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XVIII-XIX ӘSRLӘRDӘ NAXÇIVAN DİYARINDAN KEÇӘN TİCARӘT YOLLARI 
 

TRADE ROUTES PASSING THROUGH THE NAKHCHIVAN REGION 
IN THE 18th-19th CENTURIES 

 
Sara HACIYEVA 

 
XÜLASӘ 
 

Mәqalәdә XVIII-XIX әsrlәr dövründә Naxçıvan diyarından keçәn ticarәt yollarının әhәmiyyәtindәn bәhs edil-
mişdir. Qeyd edilmişdir ki, bәhs edilәn dövrdә bölgәdә olan bәrәlәr, körpülәr, karvansaralar daxili vә xarici ticarәt әla-
qәlәrinin inkişafı vә genişlәnmәsi üçün xüsusi әhәmiyyәtә malik olmuşdur. Körpülәr üzәrindәn tacirlәr öz mallarını 
xaricә çıxardığı kimi, karvansaralarda da tacirlәrin qalması, gecәlәmәsi, o cümlәdәn dә mallarının saxlanması üçün şә-
rait yaradılmışdır. Xarici ticarәt әlaqәlәrinin inkişafı sayәsindә Naxçıvan diyarı dünya dövlәtlәri tәrәfindәn tanınmış vә 
diqqәti cәlb edәn bir region kimi xüsusi әhәmiyyәt kәsb etmişdir. Aparılan tәdqiqatlar göstәrir ki, bu dövrdә Naxçıvan 
bölgәsi ticarәtin inkişafı baxımından Azәrbaycanın digәr bölgәlәrindәn geridә qalmır, әksinә xeyli irәli gedәrәk, Şәrqlә-
Qәrbi, Şimalla-Cәnubu birlәşdirәn vә karvan yollarının kәsişmә nöqtәsindә yerlәşәn mühüm bir mәntәqә rolunu oy-
namışdır. 
 

Açar sözlәr: Naxçıvan bölgәsi, bazar münasibәtlәri, iqtisadiyyat, ticarәt әlaqәlәri. 
 
ABSTRACT 
 

This article discusses the significance of trade routes passing through the Nakhchivan region during the 18th-
19th centuries. It notes that the passes, bridges and caravanserais existing in the region at that time were of particular 
importance for the development and expansion of domestic and foreign trade relations. Bridges enabled merchants to 
export their goods, while caravanserais provided facilities for merchants to stay overnight and store their merchandise. 
Thanks to the development of foreign trade ties, the Nakhchivan region gained recognition and acquired particular 
significance as an area that attracted the attention of world powers. Research shows that during this period, Nakhchivan 
was not lagging behind other regions of Azerbaijan in terms of trade development; on the contrary, it advanced consi-
derably, serving as an important point at the crossroads of caravan routes connecting East with West and North with 
South. 
 

Keywords: Nakhchivan region, market relations, economy, trade relations. 
 
GİRİŞ 
 

Mәlumdur ki, hәlә qәdim vә orta әsrlәr dövründәn Naxçıvan diyarı, Şәrqlә-Qәrbi, Şimalla-
Cәnubu birlәşdirәn mühüm strateji әhәmiyyәtә malik bir bölgә hesab olunurdu. Bölgәdә gedәn 
ictimai-siyasi proseslәr hәm idarәetmәdә, hәm dә әhalinin tәsәrrüfat hәyatının inkişafına vә yaxud 
zәiflәmәsinә tәsir göstәrdiyi kimi, ticarәtin dә ümumi vәziyyәtinә tәsir göstәrirdi. Naxçıvan diya-
rının tәbii coğrafi şәraiti ilә әlaqәdar olaraq burada әhalinin әksәr hissәsi kәndlәrdә mәskunlaşmış 
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vә mәşğuliyyәt sahәlәri dә ilk olaraq әkinçilik vә heyvandarlıq mәhsullarının istehsalına yönәldil-
mişdir. Bölgәdә demәk olar ki, kәnd tәsәrrüfatının bütün sahәlәrinin inkişafı üçün tәbii resurslar 
vardır. Bәhs edilәn dövrdә bu resurslardan istifadә edәrәk, tәsәrrüfatın digәr sahәlәri üçün dә şәrait 
yaradılırdı. Kәnd tәsәrrüfatının inkişafı bәzi sәnәt sahәlәrinin, o cümlәdәn dә, ticarәtin inkişafına yol 
açır vә bunun üçün dә mühüm stimul yaradırdı. Tәbii ki, bu hәmdә ictimai-siyasi vәziyyәtlә tәnzimlәnirdi. 
 
TİCARӘT YOLLARI 
 

Hәlә orta әsrlәr dövründәn Naxçıvan diyarı qonşu ölkәlәrlә – İranın, Gürcüstanın, Kiçik Asi-
yanın, Beynәlnәhrin bir sıra şәhәrlәri, Qara dәniz limanları ilә olan ticarәt әlaqәlәrindә әhәmiyyәtli 
yer tuturdu. Diyarın qonşu vilayәtlәr vә ölkәlәrlә ticarәtindә Araz çayı üzәrindәki Ziyaül-Mülk vә 
Culfa körpülәrinin dә rolu böyük idi [Piriyev, 2004, s. 47]. Orta әsr sәyyahlarının verdiyi mәlu-
matlara görә, Şәrqlә-Qәrbi, Şimalla-Cәnubu birlәşdirәn Naxçıvan diyarından keçәn ticarәt yolları 
yalnız tranzit yüklәri üçün deyil, hәm dә bölgәdә istehsal edilәn kәnd tәsәrrüfatı vә sәnәtkarlıq 
mәhsullarını xaricә çıxarmaq üçün әlverişli idi. Bunun üçün çaylar üzәrindә körpülәr, bәrәlәr salınır 
daxili vә xarici ticarәtin genişlәnmәsinә şәrait yaradılırdı. Bunlardan әn mühümü Şamaxı-Qarabağ-
Naxçıvan-İrәvan vә Türkiyәyә gedәn yol; Tәbriz-Mәrәnd-Naxçıvan-İrәvan-Әrzurum-İstanbul yolu; 
Әylis-Naxçıvan-İrәvan-Kars-Әrzurum-Tokat-İzmir-İstanbul-Venetsiya yolu idi. Tәbrizdәn Qara dә-
niz sahili şәhәrlәrinә gedәn әn qısa yol da Naxçıvan әrazisindәn keçirdi [Mәmmәdov, 1976, s. 109-110]. 

XVII әsrin sonundan başlayaraq XVIII әsrin ortalarınadәk davam edәn iqtisadi tәnәzzül Sәfә-
vilәr dövlәti әrazisindә tәsәrrüfat hәyatının bütün sahәlәrinә, o cümlәdәn dә ticarәt hәyatına mәnfi 
tәsir etmişdi. Bununla belә, Naxçıvan diyarı Qәrb ilә Şәrq arasında, hәm xammal bazası, hәm dә 
magistral ticarәt yolu kimi әhәmiyyәtini hәlә dә itirmәmişdi [Mәmmәdov, 1976, s. 111]. Lakin 
Böyük İpәk yolunun әhәmiyyәtinin azalması XIX әsrin әvvәllәrinәdәk demәk olar ki, ticarәt yolları 
ilә hәrәkәt edәn karvanların sayını azaltmış, xarici ölkәlәrdәn bölgәyә daxil olan mәhsulların ixti-
sarına sәbәb olmuşdu. Göstәrilәn dövr әrzindә bölgәdә müharibәlәrin vә daxili çәkişmәlәrin geniş 
miqyas alması da ticarәt dövriyyәsinin azalmasına, karvan yollarının әvvәlki әhәmiyyәtinin itirmә-
sinә tәsirsiz ötüşmәmişdi. Bu dövrdә Tәbriz-Naxçıvan-Qara dәniz ticarәt yolu öz әvvәlki әhәmiy-
yәtini müәyyәn qәdәr saxlasa da, onunla daşınan malların çeşidi olduqca yoxsullaşmışdı [Muradov, 
2017, s. 195]. Buna misal olaraq XVII әsrә aid Ordubad şәhәrinin mәrkәzindә salınmış bazarı nü-
munә göstәrmәk olar. Hәmin dövrә aid Ordubad bazarında tәsәrrüfatın müxtәlif sahәlәrinә aid mal-
ların satışı, ticarәtin ümumi vәziyyәtindәn xәbәr verir. 

Naxçıvan diyarında tәsәrrüfatın bütün sahәlәrinin inkişafı bir tәrәfdәn cәmiyyәtin iqtisadi in-
kişaf sәviyyәsinin, digәr tәrәfdәn, ölkәnin xarici iqtisadi әlaqәlәrinin genişlәnmәsindә mühüm rol 
oynamışdır. Naxçıvanda tәsәrrüfatın inkişafı onun ayrı-ayrı sahәlәrinin hәm istehsal etdiyi mallara 
olan tәlәbatını, hәm dә ticarәt әlaqәlәrinin sәviyyәsinin yüksәlmәsinә kömәk edirdi. Yәni kәnd tә-
sәrrüfatı vә sәnәtkarlıq vә onun ayrı-ayrı sahәlәri bir tәrәfdәn yerli әhalinin iqtisadi inkişaf sәviy-
yәsini qaldırırdısa, digәr tәrәfdәn ölkәnin xarici iqtisadi әlaqәlәrinin genişlәndirilmәsinә kömәk 
edirdi [Hacıyeva, 2017, s. 154-160]. Bu isә o dövrdә sәyyahların, tacirlәrin vә digәr insanların böl-
gәyә marağını artırırdı. Azәrbaycan, o cümlәdәn dә Naxçıvan diyarı ticarәt әlaqәlәrinin hәyata keç-
mәsindә әn әlverişli mәntәqә sayılırdı. Çünki, Yaxın Şәrqә daxil olmaq üçün Qafqaz dağlarından 
keçәn әn әhәmiyyәtli yol Azәrbaycan vә onun ayrılmaz hissәsi Naxçıvan әrazisindәn keçirdi. 

Sәfәvi-Osmanlı münasibәtlәrinin müәyyәn qәdәr yaxşılaşması Türkiyә, Aralıq dәnizi vasitә-
silә Qәrb ölkәlәri, qismәn Venesiya, Qenuya vә digәr ticarәt şәhәrlәri ilә ticarәt etmәyә şәrait yara-
dırdı. Osmanlılar Azәrbaycanın ticarәt rәqibi kimi bu zaman qoşqu vә yük heyvanlarını almağa çox 
maraq göstәrirdilәr. Azәrbaycan ilxılarında yetişdirilәn әla yorğa vә döyüş atlarına Türkiyәdә böyük 
ehtiyac var idi. Hәmçinin Azәrbaycandan Türkiyәyә çoxlu sayda dәvә dә göndәrilirdi. Bununla ya-
naşı, osmanlılar Azәrbaycan ipәyini, boyaq maddәlәrini, toxuculuq mәmulatlarını vә digәr bu tipli 
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mәhsulları avropalılara satmaqla xeyli gәlir әldә edirdilәr. Azәrbaycan tacirlәri İtaliya, Fransa vә s. 
ölkәlәrlә sıx iqtisadi әlaqә yaratmaq mәqsәdilә türk tranzit ticarәt yolundan istifadә edirdilәr. Hә-
min dövrün mәlumatlarına görә İstanbul, İzmir, Hәlәb şәhәrlәri Şәrq tranzit ticarәtinin son dayaq 
nöqtәlәri idi. Buradan mallar dәniz yolu ilә Avropaya çatdırılırdı. Hәmin şәhәrlәr Avropanın Şәrq 
ölkәlәri ilә tranzit ticarәtindә “yolasalma mәntәqәsi” vәzifәsini yerinә yetirirdi. Azәrbaycanın cәnub 
bölgәsi ilә dә ticarәt әlaqәlәri quru vә dәniz yolu ilә aparılırdı: quru yol Dәrbәnd vә Şimali Qafqaz-
dan, dәniz yolu isә Xәzәr-Volqadan keçirdi. Quru yol Dәrbәnd-Şabran-Muğan düzü-Әrdәbil-Xal-
xal-Zәncan-Sultaniyyә-Әbhәr vә İsfahana qәdәr uzanırdı. Bu yoldan Gәncә, Әrәş, Naxçıvan, Mә-
rәnd, Tәbriz vә Marağaya şaxәlәr ayrılırdı. Dәniz yolu isә Dәrbәnd-Bakı, Lәnkәran, Astara, Gilan 
vә İranın daxili rayonlarından keçirdi [Ömәrov, 2012]. 

Bәhs olunan dövrdә Naxçıvan diyarından Azәrbaycanın digәr bölgәlәrinә, xüsusәn Qara-bağ, 
Qazax vә Şәmşәddil mahalına qәdәr uzanan karvan yolları var idi. Lakin bir çox sәnәtkarlıq vә kәnd 
tәsәrrüfatı mәhsulları istehsalının mühüm mәrkәzlәrindәn olan Dәrәlәyәz mahalını istәr Naxçıvan 
şәhәrinin özü, istәrsә dә Azәrbaycanın digәr bölgәlәri ilә birlәşdirәn ticarәt yolları da karvanların 
hәrәkәti üçün elә dә yararlı deyildi. Mahalın Naxçıvanla әlaqәsi yalnız 4 dağ cığırı vasitәsilә müm-
kün idi. Belә yollardan biri dә Dәrәlәyәz mahalının haliyәdә Әzizbәyov rayonu adlanan bölgә-
sindәn keçirdi. Әzizbәyov rayonunun vaxtilә Soylu adlandırılması da tәsadüfi deyildi. Hәmin böl-
gәdәn qaçqın düşmüş yerli әhalinin verdiyi mәlumata görә, bu rayonun adı vaxtilә Soylu (yәni soy-
ğunçuların olduğu bölgә – S.H.) adlanmışdır. Bunun mәnası isә bölgәdә olan iki dağ arasındakı 
cığırla keçәn karvan yolu ilә bağlıdır. Әhalinin verdiyi mәlumata görә Cәnubi Azәrbaycandan gәlәn 
karvan yolu bu әrazidәn keçәrkәn hәmin cığırda karvanı soyan qaçaq-quldurlar olduğundan böl-
gәnin adı Soylu adlanırmış. Onu da qeyd etmәk olar ki, bu cığırlardan yalnız biri – Tanap kәndin-
dәn keçәn cığır bütün il boyu karvanların hәrәkәti üçün yararlı olurdu. Yerdә qalan 3 cığır qış ay-
larında qalın qarla örtüldüyündәn yük heyvanlarının hәrәkәti üçün yararsız hala düşürdü [Шопен, 
1852, s. 270]. 

Naxçıvan diyarının xarici ticarәtinin inkişafında XVI-XVII әsrlәrdәn yenidәn yüksәliş dövrü 
keçirәn Azad (Aza) şәhәri beynәlxalq ticarәtdә mühüm rol oynayırdı. Azad şәhәri vә ona yaxın böl-
gәlәrdә istehsal edilәn biyan kökü әhalinin xarici ticarәt әlaqәlәrindә mühüm әhәmiyyәt kәsb edirdi. 
Şәhәrin xarici ticarәt әlaqәlәrindә mühüm әhәmiyyәtә malik olduğunu burada dörd karvansaranın 
mövcud olması da bir daha sübut edir. Azad şәhәri XVII әsrin ikinci yarısında Naxçıvan bölgәsinin 
çiçәklәnәn şәhәrlәrindәn biri olduğundan sәyyahların diqqәtini cәlb etmişdi. XVII әsrә aid mәnbә-
lәrdә şәhәrin adı müxtәlif formalarda – Azad, Azadciran vә s. şәkillәrdә verilir. Fransız sәyyahı 
Tavernye bu şәhәri Әsәdabad, Mәcidәddin әl-Hüseyni isә Azadabad adlandırırlar [Budaqova, 1995, 
s. 29]. Naxçıvan diyarında istehsal olunan tәsәrrüfat mallarını (kәnd tәsәrrüfatı vә sәnәtkarlıq mәh-
sullarını) tacirlәr başqa ölkәlәrә aparır vә oradan da bu bölgәyә müxtәlif ölkәlәrin mallarını gәtirir-
dilәr. Karvan yolları vasitәsilә Orta Asiyadan, Azәrbaycandan, Çindәn Avropaya ipәk parçalar, 
metal әşyalar, saxsı qablar, zәrgәrlik mәmulatları aparılırdı. Çinә isә dәvә karvanları ilә qiymәtli 
daşlar, şüşә mәmulatları, әtir vә s. gәtirilirdi. Böyük İpәk yolunun qovşağında yerlәşәn Tәbriz şә-
hәri o zamanlar Asiya-Avropa ticarәtini tәnzimlәyirdi. Tәbrizdәn keçәn ticarәt karvanları Azәrbay-
canı Trabzon, Bursa, Hәlәb, Beyrut, Dәmәşq vә s. kimi o dövrün ticarәt mәrkәzlәri ilә әlaqәlәn-
dirirdi. Bütün bu geniş şaxәli İpәk yollarının kömәyi vә hәmçinin әlverişli tәbii şәraiti nәticәsindә 
Azәrbaycan, o cümlәdәn dә Naxçıvan uzun illәr dünyanın iri ipәk istehsalçısı vә ticarәt mәrkәzi ro-
lunu oynamışdır [Mәhәrrәmov, 2015, s. 10-11]. 

Dünyanın bir çox ölkәlәrindәn, xüsusәn dә Qәrbdәn gәlәn tacirlәr öz ölkәlәrindәn gәtirdiklәri 
malları sataraq, buradan şәrq mallarını, xüsusәn Hindistan әdviyyatlarını, nadir boyaları, qiymәtli 
daş-qaşı, xam ipәyi vә ipәk parçaları alırdılar. Bәrdә vә Әrәş mahallarından başlayan İpәk Yolunun 
mühüm bir istiqamәti Araz boyunca Naxçıvana vә Culfaya qәdәr uzanır, oradan isә Tәbrizә vә yenә 
dә Qәrbә yönәlirdi. Digәr ticarәt mәrkәzlәri olan şәhәrlәrdә olduğu kimi, Culfada da anbarlar tikil-



 

 

 

Azәrbaycan Milli Elmlәr Akademiyası Naxçıvan Bölmәsinin Elmi әsәrlәri, 2026, № 1 

 

ELMİ ӘSӘRLӘR    •    SCIENTIFIC WORKS    •    НАУЧНЫЕ ТРУДЫ 

 

 

47 

mişdir. Ticarәt mallarını saxlamaq üçün tikilәn anbarlarda әn çox digәr yerlәrdәn gәtirilәn ipәk 
mәhsulları saxlanılırdı. Bu ticarәt yolu ilә avropalıların әn çox alıb apardıqları Azәrbaycan vә İran 
ipәyi idi. Azәrbaycandan, o cümlәdәn Naxçıvandan Böyük İpәk yolunun keçmәsi kәnd tәsәrrüfa-
tının bir çox sahәlәrinin inkişafına tәkan vermişdir. İpәkçilik ipәk qurdunun yeni, keyfiyyәtli növlә-
rinin Naxçıvana gәtirilib yayılmasına vә onun yem bazası olan yeni tut sortlarının әkilmәsinә sәbәb 
olurdu. İlk növbәdә ticarәt yolunun üzәrindә yerlәşәn yaşayış mәntәqәlәrindә heyvandarlığın – 
qoyunçuluq, maldarlıq, dәvәçilik, atçılıq vә b. növlәri inkişaf etmәyә başlamışdı. Tәbii ki, yaranan 
tәlәbat Naxçıvanın başqa әrazilәrindә dә baramaçılığın vә heyvandarlığın inkişafına zәmin yaradırdı 
[Mәhәrrәmov, 2015, s. 10, 11]. 

Tәsәrrüfatın müxtәlif sahәlәri ilә mәşğul olan insanların istehsal etdiklәri mәhsullar vasitәsilә 
tacirlәr Azәrbaycanı vә hәmçinin Naxçıvanı dünyaya tanıtdırırdılar. Hәlә Monqol istilası dövründәn 
müxtәlif ölkәlәrә köç edәn ustalar hәm burada, hәm dә mәskunlaşdıqları yerlәrdә istehsal etdiklәri 
mәhsulları bu bölgәnin adı ilә bağlayaraq xaricә – beynәlxalq bazara çıxarırdılar. Azәrbaycan, o 
cümlәdәn dә Naxçıvandan Avropanın şәhәrlәrinә burada istehsal olunan qırmızı vә tünd qırmızı 
qumaş, ipәk parçalar göndәrilirdi [Hәvilov, 1991, s. 140]. Ordubad vә ümumiyyәtlә, Naxçıvan diya-
rında toxunan parçalara xarici bazarda da böyük ehtiyac duyulurdu [Budaqova, 1995, s. 26]. Böl-
gәnin tәsәrrüfat hәyatının yüksәlmәsindә kәnd tәsәrrüfatı vә sәnәtkarlıq mәhsullarının inkişafı ilә 
yanaşı, ticarәtin bir sıra üstünlüyü var idi. Әvvәlәn, sәnәtkarlar әsas etibarı ilә daxili bazarın ehti-
yacını ödәdiklәri halda, tacirlәr onların hazırladıqları әşyanı xarici bazarlara çıxarırdılar; ikincisi, 
kәnd tәsәrrüfatı vә sәnәtkarlıqla yalnız yerli әhali mәşğul olduqları halda, ölkәnin ticarәtinin inkişa-
fında yerli tacirlәrdәn (sövdәgәrlәrdәn) әlavә, xarici ölkәlәrin tacirlәri dә әhәmiyyәtli rol oynayır-
dılar. Bütün bu amillәr tәsәrrüfat hәyatında ticarәti ön sıraya çıxarırdı [Әliyev, 1964, s. 26]. 

Naxçıvan vә Ordubad şәhәrlәri әvvәlki dövrlәrdә olduğu kimi, XVIII-XIX әsrlәrdә dә ticarәt 
vә sәnәtkarlıq mәrkәzlәri olmuş, burada iqtisadiyyatın әsas sahәlәrini pambıqçılıq vә ipәkçilik tәşkil 
etmişdir. Burada istehsal olunan pambıq vә bez parçalar Nijni-Novqoroda, Tiflisә, Moskvaya, Tәb-
rizә vә digәr şәhәrlәrә ixrac edilmişdir. Bәhs olunan dövrdә Azәrbaycan-Moskva ticarәt әlaqәlәri 
ölkәnin Avropa ilә münasibәtlәrindә müstәsna rol oynayırdı. Baş ticarәt yollarının bir xәtti dә Vol-
qa-Xәzәr yolu idi. İqtisadi inkişafın әsas istiqamәtlәrindәn birini tәşkil edәn xarici ticarәt nәinki 
iqtisadi, hәmçinin sosial-siyasi vә mәdәni әlaqәlәrin genişlәndirilmәsindә dә mühüm rol oynayırdı. 
Yerli iş adamları ilә yanaşı xaricdәn gәlәn ticarәtçilәrin dә çalışdığı xarici ticarәt ölkәdәn kәnarda 
istehsal olunan mәhsullara vә qarşılıqlı mal mübadilәsinә olan tәlәbatı ödәyirdi. 

Hәlә qәdim zamanlardan müasir Rusiya әrazilәrindә olan dövlәtlәrlә Azәrbaycan arasındakı 
ticarәt XVIII-XIX әsrlәrdә daha da intensivlәşmişdir. Naxçıvanın xarici ticarәt әlaqәlәrindә ipәkçi-
liyә aid mәhsulların alqı-satqısının hәcmi daha geniş olmuşdur. Yerli istehsaldan başqa ticarәt әla-
qәlәrinin inkişafında әhәmiyyәtli rol oynayan ipәk alveri naxçıvanlı tacirlәrin әsas gәlir mәnbә-
lәrindәn biri olmuşdur. Burada Culfa tacirlәrinin rolu xüsusi vurğulanmalıdır. Hәlә XVI әsrin ikinci 
yarısından etibarәn onlar beynәlxalq ipәk ticarәtindәn xeyli gәlir әldә etmişlәr. Bu haqda sәfәvi-
şünas-alim O.Әfәndiyev müxtәlif mәnbәlәrә әsasәn göstәrir ki, Culfa tacirlәri xamnanı (xam ipәyi), 
onun istehsal olunduğu yerlәrdәn – Şamaxı, Әrәş vә Gilandan alır, sonra isә dünyanın bir çox böl-
gәlәrinә aparıb satırdılar [Әliyev, 2014, s. 211]. 

Böyük İpәk yolunun Naxçıvan diyarından keçmәsi bölgәdә xarici ticarәt әlaqәlәrinin geniş-
lәnmәsinә mühüm şәrait yaratmışdı. Mәhz elә bu amillәrin nәticәsi idi ki, bütün dövrlәrdә olduğu 
kimi XVIII-XIX әsrlәrdә dә bir sıra dövlәtlәr bu әrazini öz maraq dairәlәrindә saxlayırdılar. Tәsa-
düfi deyil ki, şәrqin әn qәdim şәhәr mәdәniyyәt mәrkәzlәrindәn olan Naxçıvan şәhәrinin yaranma-
sının başlıca amillәri yerli coğrafi, iqtisadi vә mәdәni zәminlә әlaqәdar olmuşdur. Naxçıvan bölgәsi 
nәinki Azәrbaycan, elәcә dә Cәnubi Qafqaz üçün çox mühüm coğrafi-strateji mövqedә yerlәşәn 
әrazidir. Bunu vaxtilә bu әrazidәn keçәn beynәlxalq ticarәt yollarının aktiv fәaliyyәti ilә daha aydın 
izah etmәk olar. Yaxın Şәrqin ticarәt mәrkәzlәri ilә Cәnubi Qafqazı, Orta Asiyanı vә Uzaq Şәrq 
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ölkәlәrini әlaqәlәndirәn әsas karvan yolları Naxçıvan әrazisindәn keçmişdir [İsayev, 2015, s. 14-15]. 
Naxçıvanın әlverişli coğrafi mövqeyi, onun Şәrqdәn Qәrbә vә әksinә gedәn ticarәt yollarının üzә-
rindә yerlәşmәsi burada çoxsaylı karvansaraların, mәscidlәrin, bazarların tikilmәsinә sәbәb olmuş 
vә zaman-zaman dağıdılan mәdәniyyәt vә ticarәt obyektlәri yenidәn bәrpa edilmişdi. Dövrün digәr 
tikililәri ilә yanaşı ticarәt mәrkәzlәrinin (Rasta vә Çarşı bazarların) tikilmәsi şәhәrlәrin inkişafına 
әhәmiyyәtli tәsir göstәrmişdir. Müxtәlif ticarәt yollarının kәsişdiyi şәhәrdә çoxlu sayda bazarlar, 
dükanlar, sәnәtkar emalatxanaları vә s. iqtisadi baxımdan әhәmiyyәtli obyektlәr var idi ki, onlar sә-
nәtkarlıq, kәnd tәsәrrüfatı vә ticarәt mallarının alqı-satqısını genişlәndirirdi. Qeyd edәk ki, bazar 
bütün növ mәhsulların satışı vә alışı üçün әlverişli olduğundan sәnәtkarların da çox hissәsinin әsas 
iş yerlәri bazarlarda yerlәşmişdi [Hacıyeva, 2017, s. 213, 215]. Әldә edilmiş mәlumatlara görә, 
Azәrbaycan Böyük İpәk yolunun bir sıra mühüm qolları ilә xarici ticarәt әlaqәlәrindә strateji mövqe 
tutmuşdur [Әliyev, 1964, s. 27]. 

Bu ticarәt yolları Hәmәdandan Tәbrizә, Xәzәr sahilindәn Әrәş, Şirvan vә Bәrdәyә, şimal 
istiqamәtindә Dәrbәnd vә Volqaya çıxırdı. Qәrb istiqamәtinә yönәlәn yol isә Bәrdәdәn Tiflis vә 
Batumi tәrәfә gedirdi. Әrazidә Bәrdә vә Әrәş mahallarından başlayan әsas ticarәt qolu Araz çayı 
boyunca Naxçıvana vә Culfaya qәdәr uzanır, oradan Tәbrizә vә qәrb bazarlarına çıxırdı. Culfada iri 
ipәk anbarlarının mövcudluğu Azәrbaycanın müxtәlif bölgәlәrindәn gәtirilәn xam ipәyin toplan-
ması vә saxlanması üçün әlverişli şәrait yaratmışdır. Belә geniş şaxәli ticarәt yolları vә әlverişli 
tәbii-coğrafi mövqe nәticәsindә Azәrbaycan uzun illәr әrzindә dünyanın aparıcı ipәk istehsalçıla-
rından vә ticarәt mәrkәzlәrindәn biri olmuşdur [Hәsәnov, 2001, s. 23]. 

XIX әsrin sonlarına dair arxiv materialları göstәrir ki, Aleksandropol qәzası vә ona bitişik 
әrazilәrdә formalaşan yollar şәbәkәsi vә ticarәt xәtlәri Naxçıvan diyarının xarici ticarәt әlaqәlәrinin 
genişlәnmәsi üçün mühüm baza yaratmışdır. Zaqafqaziya dәmir yoluna birlәşәn Tiflis-Culfa tranzit 
xәtti, xüsusilә Aleksandropol-İrәvan-Naxçıvan istiqamәtindә uzanan şose yolu, bölgәnin iqtisadi 
inteqrasiyasında әsas rol oynamışdır. Bu xәtt vasitәsilә hәm yerli istehsal mәhsulları bazarlara da-
şınır, hәm dә xarici ticarәt mübadilәsi hәyata keçirilirdi (Materialy dlya izucheniya ekonomiches-
kogo byta gosudarstvennykh krestyan Zakavkazskogo kraya, 1885, s. 61). Naxçıvan diyarı üçün 
xarici ticarәtin әsas mәrkәzi Culfa qәsәbәsi idi. Arxiv sәnәdlәrindә Culfa “İranla әsas ticarәt mәn-
tәqәsi” kimi sәciyyәlәndirilir [Russian State Historical Archive [RGIA], Fond 1344, Opis 18, Delo 
№1847, fol. 12]. 

Culfa vasitәsilә Naxçıvandan İrana buğda, arpa, yun, dәrilәr, ipәk vә duz kimi yerli mәhsullar 
ixrac edilir, әvәzindә İrandan parça, әdviyyat, xalça, mis qablar vә digәr sәnәtkarlıq mәmulatları 
gәtirilirdi. Bu mübadilә Naxçıvan iqtisadiyyatında xarici ticarәt balansının formalaşmasında mühüm 
әhәmiyyәt daşıyırdı. 

Bölgәnin bu funksiyasını möhkәmlәndirәn amillәrdәn biri onun coğrafi mövqeyi idi. Araz çayı 
boyunca yerlәşәn Culfa hәm İranla tәbii sәrhәd nöqtәsi, hәm dә Qafqazı Cәnubi Asiya vә Yaxın 
Şәrq ticarәt yollarına birlәşdirәn keçid mәntәqәsi kimi çıxış edirdi. Buradan keçәn karvan yolları 
vasitәsilә hәm Rusiya imperiyası әrazisinә, hәm dә Osmanlı vә İran bazarlarına mallar daşınırdı. 
Culfa ticarәtindә müxtәlif etnik vә dini qruplardan olan tacirlәr – azәrbaycanlı, ermәni, fars vә rus 
mәnşәli sahibkarlar – iştirak etmiş, bu da Naxçıvanın Cәnubi Qafqazın beynәlmilәl ticarәt mәrkәz-
lәrindәn biri kimi formalaşmasına şәrait yaratmışdır. Ticarәt mübadilәsinin bu qәdәr geniş coğrafi-
yaya yayılması diyarın iqtisadi hәyatının canlanmasında mühüm rol oynamış, kәnd tәsәrrüfatı mәh-
sullarının ixrac yönümlü istehsalının artmasına tәkan vermişdir. 

XVIII-XIX әsrlәrdә Naxçıvanın xarici ticarәt әlaqәlәrinin mәrkәzindә Culfa dayanmış, bu 
mәntәqә vasitәsilә bölgә hәm İranla, hәm dә Rusiya imperiyasının digәr quberniyaları ilә iqtisadi 
mübadilәyә daxil olmuşdur. Ticarәt yollarının, xüsusilә Aleksandropol-Culfa xәttinin fәaliyyәti nә-
ticәsindә Naxçıvan diyarı Qafqazın transsәrhәd iqtisadi mәkanına inteqrasiya olunmuş, onun tәsәr-
rüfat hәyatında beynәlxalq әlaqәlәr mühüm yer tutmuşdur. Son orta әsrlәr dövrünün tranzit vә yerli 
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әhәmiyyәtli ticarәt yollarını xarakterizә edәn Әylisli Zәkәriyyә qeyd edir ki, Әylisdәn olan tacirlәr 
öz mallarını Qәrbi Avropa ölkәlәrinә çatdırmaq üçün Әylis-Naxçıvan-İrәvan-Әrzurum-Tokat-İz-
mir-İstanbul-Venesiya-Frankfurt-Düsseldorf-Amsterdam marşrutundan istifa-dә edirdilәr. Geri 
dönәrkәn isә Portuqaliya, İspaniya, İtaliya vә Yunanıstan üzәrindәn İzmirә çatır, oradan isә Türkiyә 
әrazisi ilә Naxçıvana qayıdırdılar [Дневник Закария Акулисского, 1939, s. 7]. Bu fakt göstәrir ki, 
Naxçıvan yalnız regional deyil, hәm dә beynәlxalq ticarәt mübadilәsindә mühüm tranzit mәkanı 
rolunu oynamışdır. 
 
NӘTİCӘ 
 

Nәticә olaraq qeyd etmәk olar ki, XVIII-XIX әsrlәrdә Naxçıvan diyarında müәyyәn çәtinlik-
lәrә baxmayaraq ticarәtin inkişafı nәinki, bu әrazidә yaşayan әhalinin, hәmçinin Yaxın vә uzaq öl-
kәlәrin insanlarının hәyatına, maddi rifahının tәmininә kömәklik göstәrmişdir. Bunun şahidi karvan 
yollarında çoxlu sayda tikilmiş karvansaraların qalıqları, körpülәr, ticarәt meydanları, ovdanlar vә s. 
kimi tarixi keçmişi özündә yaşadan dәlillәrdir. 
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